


  

 
 

สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 2) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทาง

หลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา – ธารคีรี 
ตามที่กรมทางหลวงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ซีวิลดีไซน์แอนด์คอนซัลแต้นส์ 

จำกัด บริษัท แคนดู ทูเกตเตอร์ จำกัด และ บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด ดำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและ
ออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา – ธารคีรี นั้น 

กรมทางหลวงให้ความสำคัญของกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนในการพิจารณารูปแบบ 
การพัฒนาโครงการ จึงดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  
เมื่อวันอังคารที่ 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมโนรา ชั้น 4 วิทยาลัยชุมชนสงขลา 
ตำบลเทพา อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา สำหรับการประชุมในวันดังกล่าวได้รับเกียรติจาก นายสังคม เกิดก่อ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดสงขลา เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 73 คน 
ประกอบด้วย ประชาชนผู้ที่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษา ผู้นำชุมชน พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม หน่วยงาน
ราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา 
นักวิชาการอิสระ สื ่อมวลชน และประชาชนทั่วไปที ่สนใจโครงการฯ ทั ้งนี ้ที ่ประชุมได้แสดงข้อคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะซึ่งสามารถสรุปโดยแบ่งเป็นโครงการช่วงที่ 1 จุดตัดทางหลวง 4085 กับทางหลวงหมายเลข 
43 (แยกพระพุทธ) และ โครงการช่วงที่ 2 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ ตามลำดับ ดังนี้ 

   

   

   

บรรยากาศในการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 2)  
ณ วิทยาลัยชุมชนสงขลา ตำบลเทพา อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา 

หมายเหตุ : จำนวนผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 73 คน ไม่รวมบุคลากรของกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษา  



  

 
 

  สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม 

1. โครงการช่วงท่ี 1 จุดตัดทางหลวง 4085 กับทางหลวงหมายเลข 43 (แยกพระพุทธ) 
สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีได้จากการประชุม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและรูปแบบของโครงการ 

ร ูปแบบท ี ่  1 สะพานยกระด ับตามแนวทางหลวง
หมายเลข 43 ร่วมกับวงเวียนซึ่งเป็นรูปแบบทางเลือก 
ที่เหมาะสมที่สุด ได้มีการรื้อสะพานข้ามแม่น้ำเทพาเดิม 
และสร้างสะพานใหม่ ดังนั้นจึงควรพิจารณาความสูง
ของสะพานที่ก่อสร้างใหม่โดยให้เรือคนในชุมชนและ 
เรือของหน่วยงานรัฐสามารถสัญจรได้ ทั้งนี้ควรพิจารณา
การส ัญจรทางน้ำในอนาคตควบคู ่ไปด้วย โดยเฉพาะ
ประเด็นการท่องเที่ยวในแม่น้ำเทพาซึ่งใช้เรือเป็นพาหนะ
ในการสัญจร    

การออกแบบสะพานข้ามลำน้ำ ในส่วนของสะพานข้าม
คลองท่ามาได้ออกแบบยกระดับขึ ้น 1 เมตร จากระดับ
สะพานเดิม สะพานบริเวณแม่น้ำเทพาได้ออกแบบยกดับขึ้น 
2 เมตร จากระดับสะพานเดิม อย่างไรก็ตามที ่ปร ึกษา 
รับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุมเพื ่อพิจารณา
ประกอบการศึกษาโครงการต่อไป  

บริเวณใต้สะพานข้ามทางแยกเทพาบนทางหลวง
หมายเลข 43 เสนอให้มีช่องทางสัญจรระหว่างชุมชนที่
เชื่อมต่อกัน ซึ่งทำให้ผู้สัญจรเดินทางไปยังหมู่ที่ 1 บ้าน
บ่อเตยเดินทางสะดวกมากขึ้น  

ที ่ปร ึกษาร ับข้อคิดเห ็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม        
เพ่ือพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป   

เสนอให้มีการสร้างสถานที่สำหรับบริการผู้ใช้ทางหลวง
หมายเลข 4085 และ หมายเลข 43 เช่น จุดพักรถ  
ห้องละหมาด ที่พักริมทาง ฯลฯ ทั้งนี้ หากสร้างที่ให้บริการ
ดังกล่าวใกล้กับตลาดสี่แยกพระพุทธอาจเป็นการกระตุ้น
เศรษฐกิจในเวลาเดียวกัน   

ที ่ปร ึกษาร ับข้อคิดเห ็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม        
เพ่ือพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป   

การออกแบบโครงการช่วงที่ 1 เกี่ยวข้องกับกรมเจ้าท่า
เพราะบริเวณสะพานข้ามแม่น้ำเทพาต้องมีการขอ
อนุญาตสร้างตอม่อในแม่น้ำ และต้องการให้ผู ้เข้าร่วม
ประชุมเสนอกิจกรรมการสัญจรของเรือทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต เพ ื ่ อออกแบบความส ู งของสะพาน 
ที่เหมาะสม 

ที ่ปร ึกษาร ับข้อคิดเห ็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม 
เพ่ือพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป  

ด้านสิ่งแวดล้อม 
เสนอให้นำข้อมูลที ่ได้จากสถานการณ์น้ำท่วมมาเป็น
ส่วนหนึ ่งในการออกแบบสะพานยกระดับตามแนว   
ทางหลวงหมายเลข 43 ร่วมกับวงเวียนใต้สะพาน ดังนั้น
ควรออกแบบสิ ่งก่อสร้างควบคู ่ก ับระบบระบายน้ำ 
เป็นสำคัญ เนื่องจากปัจจุบันมีความเสี่ยงที่จะเกิดปัญหา    
น้ำท่วมในพื้นที่ดังกล่าว ทั้งนี้การยกถนนให้สูงขึ้นอาจ
เป็นวิธีการแก้ไขปัญหาอีกทางหนึ่ง 

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื ่อไปออกแบบ
ระบบการระบายน้ำได้รวดเร็วและเหมาะสมกับพ้ืนที่ต่อไป   

 



  

 

 

2. โครงการช่วงท่ี 2 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ  
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรมและรูปแบบของโครงการ 
เสนอให้พิจารณารูปแบบที ่เหมาะสมใหม่ โดยปัจจุบัน
โครงการเห็นว่าช่วงที่ 2 รูปแบบที่ 2 เหมาะสมที่สุด คือ 
รูปแบบสะพานยกระดับรูปเกือกม้าแบบทิศทางเดียวร่วมกับ
วงเวียนเหมาะสมที่สุด อย่างไรก็ตามผู้เข้าร่วมประชุม
บางส่วนเห็นว่ารูปแบบดังกล่าวอาจมีการเวนคืนพื้นที่
สวนสาธารณะและบดบังภูมิทัศน์ของชุมชนรวมถึง     
ภูมิทัศน์ของวิทยาลัยชุมชนสงขลา ทั้งนี้อาจพิจารณา
รูปแบบที ่ 1 เป็นทางเลือกที ่เหมาะสมที ่ส ุดเพราะ 
ไม่บดบังภูมิทัศน์เท่ากับรูปแบบที่ 2  

การพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมใช้หลักเกณฑ์ในการ
คัดเลือกจำนวน 3 ด้าน ได้แก่ (1) ด้านวิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม 
(2)  ด ้านเศรษฐศาสตร ์และการลงท ุน (3) ด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และพบว่ารูปแบบที่ 2 สะพานยกระดับรูปเกือกม้า
แบบทิศทางเดียวร่วมกับวงเวียนเหมาะสมที่สุด อย่างไรก็ตาม 
หากเปรียบเทียบรูปแบบที่ 1 กรมทางหลวงจะต้องเวนคืนที่ดิน
เพิ่มจากเขตทางรถไฟออกไปเพื่อก่อสร้างตัวสะพานประมาณ 5 
เมตร และเวนคืนเพิ่มอีกประมาณ 2 เมตร รวมประมาณ 7-10 
เมตร (รวมระยะเว้นไว้เพื่อความปลอดภัย) ซึ่งทำให้ต้องเวนคืน
พื้นที่ และอาคารสูงของศูนย์ส่งเสริมการเรียนรู้อำเภอเทพา  
ส่วนรูปแบบที่ 2 ใช้เขตทางรถไฟ ตึกสูงจะไม่ได้รับผลกระทบ  
แต่จะกระทบกับตึกด้านหน้าของศูนย์ส่งเสริมการเรียนรู้อำเภอ
เทพา ซึ ่งจะกระทบเรื ่องการเวนคืนน้อยกว่าร ูปแบบที ่ 1 
นอกจากนี้ด้านการลงทุน รูปแบบที่ 1 ยังมีมูลค่าการลงทุนที่สูง
กว่ารูปแบบที่ 2 และข้อห่วงกังวลเรื่องการบดบังภูมิทัศน์บริเวณ
สวนสาธารณะจะ รูปแบบที่ 2 จะไม่ได้รับผลกระทบ เพราะช่วง
ต้นยังเป็นการออกแบบถนนระดับดิน  

เสนอให้ออกแบบสะพานยกระดับ วงเวียน และสิ่งก่อสร้าง
อ่ืนที่เกี่ยวข้อง โดยคำนึงถึงอัตลักษณ์ท้องถิ่นซึ่งบ่งบอกถึง
ความเป็นชุมชนเทพา เช่น ดอกไม้ ผีเสื้อ และเรือกอและ 

ที ่ปร ึกษาร ับข้อคิดเห ็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม 
เพ่ือพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป   

เสนอให้มีการเชื ่อมต่อกันระหว่างถนนของทางหลวง
บริเวณใกล้ที่ว่าการอำเภอเทพาและถนนของเทศบาล
ตำลเทพา และให้ทางหลวงรับถนนของเทศบาลตำบล
เทพาไปดูแล รวมถึงออกแบบระบบระบายน้ำหน้า
อำเภอเทพา และไฟส่องสว่างด้วย  

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุมเพ่ือ
พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป   

เสนอให้ออกแบบก่อสร้างถนนที่ใช้สัญจรไปวัดสุริยาราม 
เป็นถนนคอนกรีต เพราะเห็นว่ามีความคงทนกว่า
รูปแบบอื่น  

ที่ปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุมเพ่ือ
พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป   

 
 
 

 

 



  

 

 

สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีได้จากการประชุม (ต่อ) 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม  
ควรมีมาตรการควบคุมเสียงที ่เกิดจากการก่อสร้าง 
รวมถึงกรณีที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จและมีรถสัญจรใน
พื้นที ่ดังกล่าว โดยเฉพาะบริเวณสะพานยกระดับรูป
เกือกม้าที่อยู่ใกล้กับวิทยาลัยชุมชนสงขลา เพราะภายใน
มหาวิทยาลัยมีการจัดการเรียนการสอน ซึ ่งจะได้รับ
ผลกระทบจากเสียงที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างตลอดจน
เสียงที่เกิดจากการสัญจรของรถบนสะพานยกระดับรูป
เกือกม้า   

มาตรการป้องกันในเบื้องต้นบริเวณสะพานยกระดับรูปเกือกม้า 
คือ การติดตั้งกำแพงกันเสียง ซึ่งที่ปรึกษาจะรับข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะในที่ประชุมไปประกอบการศึกษาโครงการ
ต่อไป 

เสนอให้มีมาตรการที่เกี่ยวข้องกับการจัดการภูมิทัศน์
ในระยะก่อสร้างและกรณีที ่ม ีการก่อสร้างเสร ็จ
เรียบร้อย เพ่ือไม่ให้ภูมิทัศน์เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม 

ที่ปรึกษาจะรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที่ประชุม 
ไปประกอบการศึกษาโครงการต่อไป 

เสนอให้นำข้อมูลที่ได้จากสถานการณ์น้ำท่วมในบริเวณ
จ ุดต ัดทางหลวงหมายเลข 4085 ก ับทางรถไฟ  
เป็นส่วนหนึ่งของการออกแบบสะพานยกระดับรูปเกือก
ม้าแบบทิศทางเดียว ร่วมกับวงเวียน เพื่อให้ในอนาคต
รูปแบบนี้จะไม่ให้ขวางทางระบายน้ำ ดังนั ้นจึงต้อง
ออกแบบสะพานดังกล่าวควบคู่ไปกับระบบระบายน้ำ  

ที่ปรึกษาจะรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม 
ไปประกอบการศึกษาโครงการต่อไป 

 
  

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400   
โทรศัพท์ 02 354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร 02 354 1034 
Email: surveydesign.doh@gmail.com 

 

แขวงทางหลวงสงขลาที ่2 (นาหม่อม) กรมทางหลวง 
เลขที่ 30/3 หมู่ที่ 8 ถนนสายเอเชีย ตำบลนาหม่อม 
อำเภอนาหม่อม จังหวัดสงขลา 90310 
โทรศัพท์  074-383256-7 
โทรสาร 074-383258 
Email: doh1570@doh.go.th 

 

บริษัท ซีวิลดีไซน์แอนด์คอนซัลแต้นส์ จำกัด 
เลขที่ 10/28  ถนนวิภาวด ี แขวงสนามบิน 
เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210 
โทรศัพท์ 082 325 4136 
ผู้ประสานงาน : นางสาวพรนภา คำสม  

 
บริษัท แคนดู ทูเกตเตอร์ จำกัด 
เลขที่ 5 ซอยกรุงเทพกรีฑา 20 แยก 4 แขวงทับช้าง  
เขตสะพานสูง กรุงเทพมหานคร 10250 
โทรศัพท์ 086 940 7069 
ผู้ประสานงาน : นายรัฐพล ไมตรีจิต 

 
บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด 
เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรตันาธิเบศร์ ตำบลบางกระสอ อำเภอเมอืงนนทบุรี  จังหวัดนนทบุร ี11000 
โทรศัพท์ 0 2017 7281, 09 7148 0176 
ผู้ประสานงาน : นางสาวศศิตา ศรีอุบล  (ด้านสิ่งแวดล้อม)  
ผู้ประสานงาน : นางสาวเชิญขวัญ แช่มประสพ  (ดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน) 
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